gentliches Nachsteuern des Heckrotors
notwendig wurde.

Der Webra-Speed braucht je nach Aus-
filhrung sehr unterschiedliche Diisen-
nadelstellungen. 3 kénnen richtig sein,
moglich sind auch 62, wie bei mir.
Wenn der Motor eingelaufen ist, halt
man den Hubschrauber fest und gibt
bei viertelleerem Tank Vollgas. Jetzt
muf3 man die Diisennadel so weit zu-
drehen, bis ein Leistungsabfall be-
merkbar wird. Von dieser Stellung
wird die Nadel um 1/> Umdrehung ge-
offnet. Dann stimmt’s. Die Leerlauf-
diisennadel muf3 ziemlich weit hinein-
geschraubt werden, so daff die Spitze
bei 3/1+ gedffnetem Kiiken an der Off-
nung des Diisenstocks ist. Diese vielen
Diisennadelumdrehungen haben nichts
mit dem Vergaser zu tun, denn ein
Austausch des Vergasers brachte bei
meinem ,,61/2-Umdrehungen-Motor*
keine Anderung.

Beim ersten Schwebeflug wird man
feststellen, daB die ,,Gazelle“ nach quer
rechts fortmarschiert. Logischerweise
gibt man Querrudertrimm nach links,
bis die Sache stehenbleibt. Wenn man
sich dann die ,,Gazelle” von hinten an-
guckt, sieht man, daf3 sie nach rechts
hingt und trotzdem am Platz steht.
Wie kommt das? Der Heckrotor sitzt ja
nicht am Seitenleitwerk, in der Hohe
der Rotorkreisfliche, sondern wesent-
lich darunter. Das bewirkt durch den
Zug des Heckrotors zum Ausgleich des
Drehmomentes des Hauptrotors eine
Drehung des Hubschraubers um die
Langsachse nach rechts. Natiirlich wird
dadurch auch die Taumelscheibe ge-
kippt, so daB die ,Gazelle* nach
rechts abwandern will. Wenn man
dann die Taumelscheibe nach links
trimmt, so daff sie waagerecht steht,
bleibt der Hubschrauber am Ort, aber
hingt rechts. Einfache Abhilfe: Die
linke Kufe mit Gewicht fiillen, so
lange, bis die ,Gazelle® nicht mehr
rechts hangt (bei mir ca. 300 g).

Beim Flug macht sich das {iberhaupt
nicht bemerkbar, es ist erstaunlich, daB

Ganz oben fliegt W. Pfersdorfs goldfarbene
,Gazelle* einen raschen Vorbeifiug, dar-
unter steht meine in griin-weil Pose fiir
den Fotografen. Rechts unten sind die Ein-
geweide zu besichtigen.
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bei schnellem Vorwértsfliegen kaum ein
Rollmoment um die Lingsachse ein-
tritt. Desgleichen ist der Unterschied
zwischen Schwebeflug und schnellem
Vorwirtsflug am Heckrotor wenig zu
spiiren. Eine automatische Rechts-
kurve, wie bei der ,Cobra“ oder der
DS 22% ist nur noch zu ahnen. Natiir-
lich ein groBer Vorteil, wenn man nicht
andauernd zwischen Vorwirtsflug und
Schwebeflug umdenken muB. Steue-
rungstechnisch ist die ,Gazelle* vollig
unkompliziert. Sie folgt jeder Bewe-
gung des Steuerkniippels schnell und
ist extrem wendig. Man kann mit ihr
~Fesselflug” in niedriger Héhe machen,
und auch zu starkes Gaswegnehmen
beim Landeanflug stort sie wenig, das
Aufbdumen des Rumpfes ist dann
ziemlich harmlos und 146t sich gut aus-
steuern.

Etwas Vorsicht ist geboten beim zu ab-
rupten Gasgeben wahrend der Abfang-
phase beim Landeanflug. Aufgrund des
bulligen Drehmomentes vom Webra-
Speed und des Leichtgewichts der ,,Ga-
zelle* mul3 man immer einen paraten
Daumen am Heckrotorkniippel haben,
sonst dreht sie stark nach links, da der
Angriff des Hauptrotor-Drehmoments
am Heckrotor schneller erfolgt als es
dieser ausgleichen® kann. Also gefiihl-
voll Gas geben! Das gilt auch fiir das
Halten einer bestimmten Hohe. Die
»Gazelle® reagiert so feinfiihlig mit
dem Webra-Speed auf den Gashebel,
daB ich den Pitch iiberhaupt nicht ver-
misse.

Neuerdings wird die ,,Gazelle” mit dem
neuen Pitchkopf von Schliiter ausge-
liefert, mit dem sie wahrscheinlich noch
einiges an Steuergenauigkeit gewinnt.
Sicher sind auch die Landeanfliige noch
unproblematischer, da man nicht so
weit herunterdrosseln muf3. Ich habe
den Pitchkopf jetzt eingebaut, {iber die
Erfahrungen folgt ein gesonderter Bei-
trag.
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